
1. The Florida Department of Transportation, or the FDOT, District Seven, welcomes you 
to the public hearing for the State Road 52 Project Development and Environment, or P 
D and E, study and access reclassification. 
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2.  Since there is no room to widen existing State Road 52 within San Antonio and Dade 
City, this project involves the construction of a new four‐lane roadway on a new alignment 
south of existing State Road 52. It will serve as an additional east‐west route in the regional 
transportation network. The new roadway will have pedestrian and bicycle facilities on 
both sides of the road.
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3. The limits of this P D and E study extend from east of the existing State Road 52 
intersection with McKendree Road to the intersection of Clinton Avenue with US 301, a 
distance of approximately 8.25 miles. The Clinton Avenue Extension Route Study, 
completed in 2004 by Pasco County, served as the basis for this P D and E alignment. Upon 
completion of the construction, the State Road 52 designation will follow the new 
alignment to Fort King Road, then along the recently improved Clinton Avenue to US 301. 
The existing State Road 52 roadway will become a county road and will revert to Pasco 
County.
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4.  The P D and E study process includes a comprehensive evaluation of the proposed 
improvements shown on the engineering concepts presented this evening. The concepts 
have been evaluated for costs, potential social, cultural, economic, and environmental 
effects in the project area, including consideration of possible effects on the community 
and the quality of life of its citizens. 
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5. The effort to identify the alignment of a relocated State Road 52 began with the Final 
Route Study Report for the Clinton Avenue Extension prepared by the Pasco County 
Engineering Services Department. The report documented the traffic, engineering and 
environmental analyses, public involvement activities, and the selection of a 
recommended alternative.  

The FDOT began this P D and E study in December 2014. The purpose of tonight’s 
hearing is to present the recommended build alternative and the no‐build alternative, 
and to provide you the opportunity to review and comment on the proposed new 
alignment of State Road 52, its associated effects and access reclassification. 
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6.  All draft reports regarding this P D and E study are available for review at this hearing 
and have been on public display at the Hugh Embry Library in Dade City, Zephyrhills Public 
Library, and the FDOT District Seven Headquarters in Tampa. The display period began on 
Tuesday, May 12, 2015 and will continue through Friday, June 12, 2015. The hearing 
handout includes information regarding the locations and hours to view these documents.  
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7.  This hearing is being conducted in accordance with all federal, state, and local 
requirements. These regulations are listed on a citations board near the sign‐in table.  The 
board also includes a list of publications in which the public hearing was advertised.
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8.  The need for the realignment of State Road 52 is based on several factors including:  
Provide additional capacity to accommodate future population and employment growth; 
projected travel demands within the region; improvements to existing State Road 52 would 
result in significant environmental and social impacts; this segment of State Road 52 is an 
evacuation route; and consistency with local and regional transportation plans.
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9. The recommended build alternative begins on State Road 52, 1,600 feet west of 
McKendree Road. It follows existing State Road 52 for approximately 4,400 feet, where it 
continues eastward on new alignment to County Road 577 (Curley Road).  At Curley Road, 
the alignment continues east along McCabe Road for approximately 1.4 miles, then 
transitions to the north to avoid Williams Cemetery and aligns with existing Clinton Avenue, 
to west of Fort King Road.  The alignment then follows the recently improved Clinton 
Avenue to US 301. It is anticipated that as much as 60 percent of the projected traffic for 
State Road 52 would shift to the proposed realignment. With this shift in traffic, the 
recommended build alternative would meet the project’s purpose and need, but could not 
do so without cost and environmental effects. 
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10. The two proposed typical sections from the 2004 Route Study design concept have 
been updated to meet current state standards. From McKendree Road to County Road 577 
(Curley Road), a four‐lane suburban roadway is recommended with 11‐foot lanes and 7‐
foot buffered bicycle lanes, and a 44‐foot depressed grass median. This typical section is 
expandable to an ultimate six‐lane urban roadway with a 22‐foot raised median. There is a 
5‐foot sidewalk on the south side and a 10‐foot shared‐use path on the north side. This 
typical section requires a minimum 166 feet of right‐of‐way. The design speed is 45 to 55 
miles per hour.
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11. This typical section from County Road 577 (Curley Road) to County Road 579 (Prospect 
Road) is the same as the typical section from McKendree Road to County Road 577 (Curley 
Road), except the sidewalks are 5 feet wide on both sides. The design speed is 45 to 55 
miles per hour.
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12.  From County Road 579 (Prospect Road) to Fort King Road, a four‐lane urban roadway is 
recommended with 11‐foot lanes and 7‐foot buffered bicycle lanes, a 22‐foot raised grass 
median and two 5‐foot sidewalks. This typical section requires a minimum 120 feet of right‐
of‐way. The design speed is 45 to 55 miles per hour. 
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13.  The segment from Fort King Road to US 301 (the existing Clinton Avenue) was recently 
constructed by Pasco County. This segment will also be designated as State Road 52. The 
existing State Road 52 will then be designated a county road and will revert to Pasco 
County.
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14.  Access management controls the locations where vehicles can turn through the 
median.  The current access classification for existing State Road 52 from I‐75 to County 
Road 41 (21st Street) is Access Class 3 and from County Road 41 (21st Street) to US 301 is 
Access Class 7. The proposed Access Classification along the new alignment of State Road 
52 is Access Class 3 meaning that access is controlled as much as possible to protect the 
capacity of the roadway and improve safety.
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15. A combination of directional and full access openings is proposed.  Directional openings 
allow some turning movements, whereas full access openings allow turns in all directions 
through the median. The FDOT considered driveways and crossroads when planning the 
median opening locations. Since much of the proposed roadway is new alignment, some of 
the proposed median opening locations are based on spacing distance requirements rather 
than locations of cross streets. Where possible, we have accommodated existing cross 
streets. The locations for directional and full median openings are shown on the concept 
plans displayed this evening. Roundabouts and signalized intersections are also being 
evaluated.
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16.  The no‐build alternative, or do‐nothing alternative, does not construct the new 
alignment and also does not provide for any improvements along the existing State Road 
52 corridor. There are no planned roadway improvements to the segment of existing State 
Road 52 between McKendree Road and US 301. 
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17.  There are no costs associated with the no‐build alternative, but traffic congestion and 
travel delays would increase. Therefore, the no build alternative would not meet the 
purpose and need for the project. However, it was included for comparison with the build 
alternative. Although the no‐build alternative is not consistent with local transportation 
plans, it is considered a viable alternative and will remain so for the duration of this study. 
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18.  The evaluation, or comparison, matrix shown is also included in your handout. It 
provides a detailed comparison of the no‐build alternative and the recommended build 
alternative. In addition to identifying preliminary costs, the matrix shows the comparison 
between each alternative’s potential effects to the social and natural environments and 
cultural resources. 
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19.  Tonight’s hearing is an opportunity for you to ask questions and offer comments on 
this project. FDOT representatives are available to address questions concerning the 
recommended alignment and its potential effects. In addition, staff with name tags are 
here to address questions related to traffic, access management, right‐of‐way acquisition 
and environmental effects. 

19



20.  There are several ways to make comments for the public hearing record. During the 
informal portion of the hearing, you can speak directly to the court reporter who is present 
this evening. 
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21.  The court reporter will also record comments stated during the formal portion of the 
hearing that begins at 6:00 pm. The FDOT will moderate this formal public comment 
session. If you wish to speak publicly, please complete a speaker’s card and hand it to an 
FDOT representative at the sign‐in table. 
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22.  You can complete the Comment Form provided in the brochure and drop it in one of 
the “Comment” boxes today. 
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23.  Please mail written comments to Ming Gao at the address listed on the back of the 
form. You can also email comments to Stephanie Pierce, project manager, or at the project 
website. All comments received, regardless of how they are submitted, will be reviewed 
and considered in the study analysis. We ask that you return your comments no later than 
Friday, June 12, 2015 so they can become part of the official public hearing record.  
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24.  Following this hearing, the project team will review all public input. The recommended 
build alternative will then be documented, the study documents finalized, and the P D and 
E study completed. 
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25.  The project can then move forward into the design phase, funded in fiscal year 2016. 
Acquisition of right of way is funded in fiscal year 2017. Construction is funded in fiscal year 
2019. 
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26.  This concludes our presentation. We, at the Florida Department of Transportation, 
thank you for participating in tonight’s public hearing and for your interest in this project. 
Please continue to view the displays and talk with our staff. 

Be Alert Today Alive Tomorrow – Safety doesn’t happen by accident. 
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